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Trajectoires de la déesindustrialisation
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Le rble de I'industrie automobile
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Le role de

''Industrie automobile
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Ford Industrial Supplier Park Saarlouis
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"Smartville", Hambach
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"Smartville", Hambach
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Cluster Automobile
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Effectifs de I'industrie automobile (2006)

i

Emplois:

Sarre > 40.000
Lorraine > 22.000 .
Luxembourg > 5.000

Rhénanie-Palatinat > 50.000

Wallonie > 10.000
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Maisons meres des principaux fournisseurs en GR
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Réseaux transfrontaliers

e Entreprises

e Main d'oeuvre

e |nitiatives cluster

 Recherche, développement, enseignement
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Entreprises allemandes en Lorraine
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Transfrontaliers en 4/2006
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Le rble de I'industrie automobile
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Politique de clusters

Clusterstrukiuren in der Grofiregion
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Potentiels de la filiere automobile

Diversité élévée
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Potentiels de la filiere automobile
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Pistes de recherche

« Evaluation du sécteur automobile en géenéral et des
Initiatives cluster en particulier (matrice SWQOT)

 ROle de la recherche et de I'enseignement

o Potentiel (réactivite / adaptabilité) des PME

o Detection et mobilisation des forces (compétences)
 Renforcement de l‘interconnexion ,grande-regionale’

 Mise en réseau transfrontalier les PME, institutions de la
recherche, de lI'enseignement et de la formation
professionelle

e Apprentissage du cluster
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Analyse de SWOT
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Pyramide d‘équipementiers et fournisseurs

Original Equipment
Manufacturer

1st tier
suppliers

2nd tier
suppliers

Systemspezialisten /

Baugruppenlieferanten
A

3rd tier /

suppliers Komponenten- und

Teilelieferanten

Evolution « Réseaux ¢ Perspectives ¢ Pistes de recherche « Conclusions



Renforcement et mobilisation des compeétences
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Conclusions / Résultat intermédaire

* Relations intrarégionales faibles en dépit d‘une
concentration forte du sécteur automobile

 Dépendance forte de decisions exterieures

* Politique de cluster orientée exclusivement vers le
sécteur automobile

* Pression augmentante a l‘adapation résultante de
I'internationalisation des chaines de valorisation

» Diversification et compétences forte, mais voilees

 Mobilisation des compétences des PME
 Renforcement de l'interconnexion intraregionale

 Mise en réseau transfrontalier les PME, les institutions de
recherche, de lI'enseignement et de la formation
professionelle
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